Ultimate 20

Mage:

Lila 6,39 m, Breite 2,50 m
Gewicht ca. 550 kg
Tiefgang 0,23 - 1,53 m

Preis ohne Segel
ab 27 590,- Euro

Rund 32 000,- Euro fir das segelfertige Boot und

etwas Ober 35000,- Euro fiir das Boot mit Trailer und

AuBenborder sind fallig, wenn man die Ullimale 20

sein Eigen nennen will. Mit urlaubsklarer Ausstattung

tendiert der Preis in Richtung 40 000,- Euro.

Von Michael Hagler

Dafiir bekommt man ein
kleines aber leines, mit ei-
unem  Mittelklasse-Pkw  trai-
lerbares Boot, das hiibsch
au ht. gut segelt, auf dem
man auch mal iibernachten
kann und das vor allem qua-
litativ tiber alle Zweifel erha-
| ben ist.

| Die Ultimate 20 ist kein
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Billigkahn®, der dort auf
der Welt AMIMmengena-
gelt” wird, wo es gerade am
wenigsten kostet.,

Gangz im Gegenteil: Das Ei-
gentum an den Formen und
den  Vertriebsrechten  liegt
bei Toni Staller vom Tegern-
see. Gebaut wird das Boot in
\nr{!umhvn bei CBZ di Con-

rtwa aul hal-
ber Strecke zwischen Milano

Fiir die doppelt F hot sind
auch in Lee des Aufbaus angebracht.

sowohl in Luv als

Boot unter Gennaker.

und dem Gardasee. Die lta-
liener arbeiten ausgespro-
chen sauber, sorgfiltig und
verwenden nur hochwertlge
Materialien

Die Ultimate 20 ist schon
seit 1995 am Marki. Das
Konzept stammt von dem
zweimaligen Hobie-Cat-
Weltmeister Jelf Canepa, der
sich mit dem Yachidesigner

Fahrbericht | Ultimate 20

Technik

aus  Balsa-Hirnholz, das

Dazukommhdmﬂpmdd

bares Ruderblatt ist gegen
Aufpreis erhiltlich.

Der  Gennakerbaum  be-
steht aus Kohlefaser und ist
an Deck mit einer Man-
schetie fixiert, die eine Soll-
bruchstelle besitzt, damit im
Fall giner Kollision nicht die
teure Spiere bricht. Ein wei-
terer Vorteil der Halterung
an  Deck ist, dass kein
Rumpfdurchbruch nijtig ist,
der bei dem sehr geringen
Freibord kaum wirksam ab-

Wantenpaare und der Sa-
lingwinkel.
K. mit

im Gegensalz zu
nﬂtdormmdltml’esﬂg
keit verliert und die Bauteil-

langlebiges und wertbestin-
diges Bool trotz geringem
Gewicht erhiilt.

Die Epoxidbauweise erfor-
dert besondere Sorgfalt beim
Formenbau, weil das Mate-
rial keinen Schrumpf beim

Hiirtungsvorgang  aufweist
und sich deshalb nicht
selbsttiitig entformt. Daliir
kinnen Bauteile mit sehr ge-
ringen  Dimensionstoleran-
zen hergestellt werden. Das
macht das Verfahren grund-
siitzlich priiziser, hochwerti-
ger aber auch teurer als die
Polyesterbauweise, Vor die-
sem  Hintergrund ist  der
Preis fiir die Ultimate keines-
falls iiberteuert.

Kiel und Ruder sind unter

Jim Antrim zusammengetan
hatte, um einen unkompli-
zierten, aber schnellen Day-
sailer zu entwickeln A
Neben einem grolien Cock-
pit fiir bis zu vier Personen
sollte das Boot aber auch
iiberzeugende Einhandei-
genschalien  besitzen  und
von einem tiefen Wasserlie-
geplatz unabhiinig machen.

von punktuellen

ebenfalls
aus Epoxid gefertigt. Der
Ballast sitzt in einem L-Bulb
am etwas angepfeilten Kiel.
Diel(éelﬂossewktdu[urch
nicht als 5

Ver ung

Skala von Ronstan sind ge-
gen Aufpreis erhiltlich und
machen einen exakien und
widerholbaren Trimm  des
Bootes erst  miglich. Auf
diese Option sollte man kei-
nesfalls verzichten, wenn
man nicht permanent mit
Starkwindtrimm  unterwegs
sein michte.

Die Segel von Giorgio Zuc-
coli sind aufwiindig und sehr
hochwertig verarbeitet. Das
extrem  tiefe  Grofsegel ist
kein  Standardsegel  und
hinterliisst den Eindruck,
nur in der steilen Gardasee-
welle bei maximalem Crew-
gewicht und  erfahrener
Mannschaft schnell zu sein.
Am Bodensee macht es bei
zwei bis drei Beaufort zwar
michtig viel Druck, diirfie
bei leichterem Wind aber
kaum in der Lage sein, die

zu halten und

bei viel Wind diirfte das so
ausgeriistete Boot kaum zu
biindigen sein. Das GroBiuch
ist ein Spezialfall und der
:nfiinmm Kunde sollte eher
das Standarprofil zu-
riickgreifen.  Nicht  ohne
Grund hat der Eigner nach-
triiglich ein zweites Reff ein-

gehiingt werden. Ein aufhol-
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Kocher, um das

oder die D

Deswegen besitzt die Ulti-
mate 20 einen Hubkiel in
zwei Versionen, der im hoch-
geholten Zustand den Tief-
gang aul nur 23 Zentimeter
reduziert und ein HeiBge-
schirr das es erlaubt, das
Boot mit stehendem Mast zu
kranen.

Aber auch wer keinen
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Trockenliegeplatz mit Kran
hat und das Boot jedes Mal
per Trailer zum See trans-
portiert, kann sich iiber
kurze Aufbauzeiten freuen.
Den Mast kann man, dank
Klappmastfull und Mastlege-
einrichtung, von Hand stel-
len und mit Auto oder Winde
kann man das nur 550 Kilo-

warm zu machen, ist auch noch Platz.

gramm leichte Boot auch
problemlos slippen.

Segeleigenschaften

Die Segeleigenschaften sind
iiberzeugend. Bei zwei bis
drei Beaufort bewegt sich
das Boot schon im Bereich
von 4,5 his 5 Knoten an der
Kreuz und kommi damit in

die Nihe seiner Rumplge-
schwindigkeit. Unter Genna-
ker sollen schon Geschwin-
digkeiten jenseits der zwan-
zig Knoten erzielt worden
sein, wie Toni Staller anfiigt.
Dass die Stirken der Ulti-
mate, aufgrund ihres Rumpf-
konzepts, eher aufl raumen
Kursen liegen. heifit aber

nicht, dass das Boot nicht
kreuzen wiirde. Es bleibt auf
diesem Kurs halt in seinem
kurzen Wellensystem gefan-
gen, das eine theoretische
Rumpfgeschwindigkeil  von
knapp iber 5,5 Knoten er-
laubt.

Hubkiel

Der Kiel sitzt in einer flachen
Kasseite der Innenstruktur,
was den Raum unter Deck
kaum einschrinkt. Dariber
ist ein zu dffnendes Luk,
durch das die Talje der
Winde am einsteckbaren
Galgen gefithrt und durch
das die Kielflosse gezogen

wird. Der Baumniederholer
kann mit einem Karabiner
ausgehiingt werden, sodass
siimtliche Imaniiver

Fahrbpericht | Ulumate ZuU

gibt es sechs und am Vier-
waldstitter See fiinl Boote.
Am Gardasee liegen sechs
Ulti Die amerikani-

auch mit aul’geslé'cktem Gal-

sche Klassenorganisation hat

gen und teil FeZOg
Kielflosse moglich sind.

Regattatatigkeit

Von 250 gebauten Booten
laufen etwa 100 Boote in Fu-
TOpa.

Auch wenn  bisher, wie
auch am Chiemsee, siehen
Boote an den Bodensee ver-
kauft wurden, gibt es Klas-
senregatien bisher nur am
Ammersee, wo 16 Boote be-
heimatet sind. Am Ziirichsee

i Bauvorschriften defi-
niert. Laut Toni Staller sollen
deren Aktivititen demnichst
auch auf Europa ausgedehnt
werden. Am Bodensee sind
hisher nur Handicapregatten
der ORC-Sportboatelass oder
Yardstickregatten  miglich,
was fiir das Boot natiirlich
nicht ideal ist.

Zahlen
639 m Lange iiber alles
548 m Wasserlinie
250 m Breite
204 kg Ballast
ab 550 kg Gewicht
0,23-153m Tiefgang normal
0,23-1,00m Tiefgang kurz
19,13 m’° Segefiiche Grof
9.29m" Segelfliiche Fock
41,09 m* Gennaker
Jim Antrim  Konstrukteur
Motor  AuBenbord
optional

1. Das aufholbare Ruderblatt ist
Option. Unter der Pinne befindet

ab 27590 € Grundausstattung sich eines der Heiffaugen.
2. Der Stauraum unter dem Plicht-
Vertrieb:  Tonl Staller, boden wird von einem wasserdich-
Zehenthofer 1, D-83629 Weyarn, ten Plexiglasiuk abgedeckt.
Tel. +49 (0) 8020 / 90 82 04, 3. Blick in die Kajirte. Gut zu se-
www.staller-marine_de hen ist die Innenschale mit dem
Rahmenspant, der Kielflosse und
Starken und Schwachen ‘Wantenpattings halt.
o Das mit den Instru-
+ Verarbeftung menten nimmt den Windengalgen
+ groBe Plicht fiir den Kiel auf. Davor ist die
+ langlebig Metallplatte zu sehen, an der die
~ Wohnkomfort Kielflosse hangt.
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